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Technická specifikace podúrovňového soustruhu pro rekonstrukci vozovny Slovany

A) Technické parametry podúrovňového soustruhu

· Rozchod ………………………………………. 1435 mm
· Maximální hmotnost prázdného vozidla ……… 60,0 t
· Maximální hmotnost na nápravu ……………... 12,0 t
· Maximální délka vozidla ……………………... 42,0 m
· Maximální šířka vozidla ……………………… 2650 mm
· Rozkolí	 ……………………………………….. 1384 mm
· Minimální průměr obráběného kola …………. 500 mm (přes styčnou kružnici)
· Maximální průměr obráběného kola …………. 900 mm (přes styčnou kružnici)
· Maximální šířka obráběného kola …………….. max. 120 mm 
· Minimální šířka obráběného kola ……………... 86 mm
· Rozdíl obrobených průměrů kol dvojkolí …….. < 0,3 mm
· Ovalita kola					< 0,2 mm (přes styčnou kružnici)
· Házivost 					< 0,5 mm
· Drsnost obrobeného povrchu (Ra) …………... < 12,5
· Způsob obrábění …………………………….. soustružení
· Způsob řízení stroje ………………………….. CNC s možností plynulé regulace řezné rychlosti
· Diagnostika ………………………………….. měřící zařízení jízdního obrysu kol dvojkolí včetně ovality s návrhem optimalizace úběru dle voleného profilu 
· Příprava obrábění ………………………….. bez demontáže komponent podvozku a skříně včetně dodání přípravků k fixaci dvojkolí nebo podvozku
· Doplněk ……………………………………. automatické třískové hospodářství s drtičem třísek, možnost obrábění brzdových kotoučů, zařízení pro posun tramvaje pomocí spřáhla (tzv. pražská hlava)
· Výkon ………………………………………... obrobení min. 12 ks dvojkolí/směnu
· Tvrdost obručí …………………………….. 320 HB dle Brinella (při reprofilaci v povrchové vrstvě příměs   křemičitanů)
· Ostatní požadavky:
· Zařízení musí být schopno obrábět odpružená kola i monobloky
· Zařízení musí být schopno obrábět kola dvojkolí jednotlivě i současně.
· Pro opracování musí být použity normalizované vyměnitelné břitové destičky
· Zařízení musí být vybaveno:
a)automatickou kontrolou opotřebení a poškození řezných plátků v průběhu opracování kola
b) automatickou kalibrací a korekcí souřadnic břitu po výměně řezných plátků nebo nožových držáků kdykoliv v průběhu opracování kola
c) automatickou kontrolou a kalibrací základního nastavení nástroje
· Ovládací SW zařízení včetně ovládacích prvků pro obsluhu musí být plně v českém jazyce.
· Prodávající garantuje na své náklady upgrade a update tohoto SW po celou dobu životnosti zařízení.
· Zadávaný či automaticky navrhovaný jízdní obrys kola pro obrábění musí být ve stejném souřadném systému jako jízdní obrys předchozí (není dovoleno měnit příčnou polohu jízdního obrysu na kole).
· -Souřadnice pro jízdní obrys kola musí být možné importovat dodavatelem do SW pro ovládání soustruhu bez pomoci zhotovitele v dohodnutém formátu, který je možné vytvořit a editovat bez nutnosti dalšího speciálního SW (ASCII, *.xls, *xlsx, *csv s krokem min. 0,5mm, *.dxf)
-








B) Specifikace vozového parku PMDP, a.s. (typové výkresy podvozků viz příloha)

	Typ tramvaje
	Max. průměr kola
	Min. průměr kola

	T3R.P, T3R.PLF, K3R-NT, KT8D5.RN2P, VARIO LFR.S, LF+, IN
	700
	610

	EVO2
	600
	530

	40T
	600
	520



Jedná se o podvozky s koly uloženými uvnitř i vně rámu včetně varianty s převodovkami a brzdovými kotouči vně kol. Aktuálně používané jízdné obrysy kol jsou KP1 a ZK-PL-0 (příloha č. 3).

C) Rezervovaný příkon pracoviště
V projektové dokumentaci pro rekonstrukci areálu vozovny je pro pracoviště podúrovňového soustruhu počítáno s příkonem 65,0 kW  a napětím 400 V

D) Třískové hospodářství
Zařízení musí umožnit:
1)	Plynulý a přístupný odvod třísek od obráběných kol co nejméně omezeným prostorem na dopravník
2)	Vynášecí dopravník třísek s drtičem, který dopraví odebraný materiál do vyhrazeného prostoru do kontejneru umístěného vně haly pro obrábění.

E) Použité ICT technologie
1)	Součástí dodávaného zařízení bude průmyslové PC včetně SW vybavení, PC pro ovládání zařízení (přesnou HW a SW konfiguraci uvede prodávající v dodacím listu).
2)	Systém vzdálené podpory a diagnostiky zařízení bude poskytován bezplatně po dobu předpokládané technické životnosti zařízení (CNC pracoviště).
3)	Zařízení musí být schopno přenášet naměřené hodnoty do IS objednatele, včetně grafických výstupů (grafické zobrazení souvislé křivky znázorňující jízdní obrys měřeného kola). Grafické průběhy musí znázorňovat jízdní obrys kola před opracováním, teoretický jízdní obrys kola a zhotovitelem navržený (ekonomický) jízdní obrys kola po opracování. Každý jízdní obrys kola bude v grafickém výstupu vyobrazen jinou barvou. Data z měřícího zařízení budou předávána na Microsoft SQL server objednatele s možností exportu v běžném formátu (ASCII, *.xls, *xlsx, *csv). Datová struktura souboru měření dvojkolí bude obsahovat všechna data provedeného měření kol (minimální požadavky - v hlavičce souboru datum, čas, číslo vozidla, číslo dvojkolí, číslo kola, kilometrický proběh ručně zadaný, souřadnice měřeného jízdního obrysu kola s krokem min. 0,5mm). Všechny soubory měření je nutné uchovávat do doby jejich skutečného přenosu do databází MS SQL. Data v zařízení musí být zabezpečena vhodnou technologií proti případné ztrátě (např. pole disků RAID). Musí být umožněno nouzové stažení dat ze zařízení (např. pomocí USB Flash disku). Maximální doba výpadku do databází MS SQL server může být 2 dny.

F) Popis umístění podúrovňového soustruhu.
Pracoviště podúrovňového soustruhu bude umístěno v samostatné části haly (OUT). Jedná se o průjezdnou ocelovou halu délky 84m, šířky 8m, výšky 5,5m.  Soustruh bude umístěn na koleji č. 2 zhruba v polovině délky haly, viz situace v příloze č. 4 Specifikace místa plnění – situace.  Případná úprava polohy je možná za předpokladů, že budou splněny podmínky:
a) Při obrábění musí být zajištěno uzavření vjezdových vrat do haly (pro všechny současně užívané typy tramvají.)
b) Nebude návrh v rozporu s dispozičním řešením haly oprav a údržby tramvají (OUT)

G) Koordinace staveb
[bookmark: _GoBack]Vzhledem ke komplexní  rekonstrukci areálu vozovny (RVS) bude nutná koordinace stavební a technologické části se zhotovitelem stavby, který bude vybrán na základě probíhající veřejné soutěže. V rámci realizační dokumentace stavby (RDS) zhotovitele stavby bude nutná součinnost mezi zhotovitelem RDS a dodavatelem podúrovňového soustruhu. Jedná se zejména o stavební  a technologickou připravenost pro osazení samotného soustruhu. Očekávaný termín projektové koordinace je v termínu 08. až 10. 2020. Samozřejmě je nutné počítat, s koordinací obou realizací od doby podpisu smluv až do samotného spuštění provozu soustruhu, případně do kolaudace stavby/celku nebo do ukončení zkušebního provozu jiným způsobem.
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