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Areal vozovny Slovany slouzi k potfebé obyvatel Plzné od roku 1943. Od devadesatych let se
v rdznych studiich resila jeho nova podoba. Soucasna kapacita vozovny je 182,5 voz( T3, kdy
ovsem vozy stoji i na mistech z dopravniho hlediska problematickych (pfed vraty hal apod.).
Tato studie se snazi navrhnout takové provozné technické reseni arealu vozovny, které by
méstu Plzen zajistilo potfebné technické zdzemi pro stavajici tramvajovou sit vietné
budouciho rozvoje.

1.1 U&el studie (podle zadani zadavatele)
Predmétem studie je zpracovani provérovaci studie rekonstrukce arealu vozovny Slovany
Plzenskych méstskych dopravnich podnikd, a.s.
Hlavni cile studie jsou:
I) Provozné technologicka ¢ast
e Zhodnoceni stavu a potfeb Udrzby a odstavu
* Navrh provozné technologického feseni arealu
II) Technicka cast

Provéreni vyuziti danych prostord v aredlu vozovny Slovany nasledujicimi provozy technické
zdkladny PMDP, a.s. (zdkladni body):

* rozsah udrzby ve vozovné

¢ |ehka udrzba, denni osetreni

e odstavovani pro vyhledovou kapacitu tramvaiji provozy Useku dopravni cesty
e administrativni budovy — beze zmény

» pripadné Upravy kolejového napojeni na tramvajovou sit

1) Ekonomicka ¢ast

Odhad ceny na realizaci stavebnich a technologickych ¢asti pfi Upravé na lehkou udrzbu,
denni oSetieni a odstavovani pro vyhledovou kapacitu tramvaiji dle bodu této studie.

Studie bude v technické casti zpracovana do zaméreni v podrobnosti dokumentace pro
uzemni rozhodnuti v ¢lenéni po stavebnich a technologickych objektech. V ekonomické casti
budou ocenény navrhované jednotlivé stavebni a technologické objekty.

IV) Etapizace rekonstrukce vozovny Slovany

V zavislosti na provoznich potfebach a ekonomickych moZnostech rozpracovat etapy
rekonstrukce vozovny Slovany.

A.1 - Souhrnna technickd zprdva 6
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2 Vstupni podklady

- Zameéreni aredlu z r.2000

- Dokumentace stavajiciho stavu objektd, (svoboda.plan s.r.o0.) z 02/2014

- Technicko-ekonomickd studie technické zdkladny Dopravnich podnikli mésta Plzné
(Metroprojekt Praha, 06/1997)

- DUR rekonstrukce vozovny Slovany v¢. zaméfeni, (AIP Plzeri, 2000)

- Studie umisténi provozil technické zakladny do aredlu Skoda a.s. a Slovany
(Metroprojekt Praha, 10/2008)

- Stavebné technicky prizkum stavajicich objekt(, (HABENA, s.r.o. 02/2016)
- Energeticky audit arealu, (tzb-energ, 12/2015)

- Digitalni zakresy stavajicich inzenyrskych siti

- Kapacitni pozadavky zadavatele

- Mistni Setreni

A.1 - Souhrnnd technickd zprdava 7



(e
Technicko-ekonomicka studie vozovny Slovany v Plzni = a s”D OP B R ” 0

3 Stavajici stav

3.1 Hledisko tzemniho planu a pozemk

Plochy pro zafizeni MHD jsou v Uzemnim planu stabilizovany v dnesnich hranicich arealu.
Vyrez z projednavaného navrhu tzemniho planu (08/2015) viz obrazek.

P pEe=o : na . .
L DI J L DI J VYMEZENA CAST PLOCHY URCENA PRO DOPRAVNI INFRASTRUKTURU

Pozemky dnesni vozovny jsou v dle KN v majetku Plzeriskych méstskych dopravnich podnikd,
a.s., pfipadné v majetku mésta. Podrobnost v tabulce a na situaci B.3

Cislo parcely dle | vlastnik vyméra

KN

3134/121 Statutarni mésto Plzen, ndmésti Republiky 1/1, Vnitifni Mésto, 620 m?
30100 Plzen

3955/1 Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s., Denisovo nabrezi 10765 m?

920/12, Vychodni Pfedmésti, 30100 Plzen

3955/2 Statutarni mésto Plzen, ndmésti Republiky 1/1, Vnitini Mésto, 37 m?
30100 Plzen
3956/2 Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s., Denisovo nabrezi 7525 m?

920/12, Vychodni Predmeésti, 30100 Plzen

3958/1 Plzenské méstské dopravni podniky, a.s., Denisovo nabrezi 11775 m?

A.1 - Souhrnnd technickad zprdava 8
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920/12, Vychodni Pfedmésti, 30100 Plzen

3958/15 Statutarni mésto Plzen, ndmésti Republiky 1/1, Vnitifni Mésto, 177 m?
30100 Plzen
5520/8 Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s., Denisovo nabrezi 1112 m?

920/12, Vychodni Predmeésti, 30100 Plzen

14384/1 Statutarni mésto Plzen, namésti Republiky 1/1, Vnitfni Mésto, 3473 m?
30100 Plzen

3.2 Popis areadlu
Halovy komplex:

Halovy komplex je situovdn uprostifed arealu vozovny Slovany. Na severozdpadni strané
komplexu je dvoulodni remizovaci hala, kde se rovnéz provadi uklid tramvaji. V jihovychodni
Casti haly jsou pracovni jamy, ve zbytku haly prohlizeci kanaly. V jihovychodni ¢asti haly je
stanovisté pro MO a BO, pfipadné KP. Na koleji pfed stanovistém jsou instalovany stojanové
zvedaky tramvaji a v kolejisti je tocna s napojenim na sousedni zdmecnickou dilnu. Mezi
kolejemi ¢. 11 a 12 a mezi 13 a 14 jsou kontrolni lavky. Hala je prljezdnd, vjezd je ze
severovychodni strany, pfijezd vozidel je z vratnice v ul. Francouzské objizdnou koleji a pres
severovychodni kolejovou harfu k jednotlivym stanovistim v hale. Vyjezd z haly je
jihozadpadnim smérem pres kolejovou harfu na této strané a vratnici opét do ul. Francouzské.
Na severozapadni strané haly je pristavek, v jeho jihozapadni ¢asti jsou dilny VV vybavené
potfebnym strojnim zatizeni (vrtacky, brusky) pro Udrzbu a oprav)' armatur a zatizeni VV. Ve
stfedu pristavku je udrzba AKU-baterii a ve zbyvajicich prostorach jsou Satny, umyvarny a
WC pracovnikll (muzi a Zeny).

Na jihovychodni ¢asti halového komplexu je dvoulodni hala oprav. V jihovychodni lodi haly
oprav jsou provadény VP a opravy tramvaiji. V severozapadni lodi haly oprav jsou provadény
pravidelné prohlidky a udriba tramvaji, véetné obrdbéni profilu tramvajovych kol na
podurovinovych strojich (poduroviiové soustruznické centrum), z¢asti je lod” vyuzivana pro
remizovani tramvaiji. Koleje v obou lodich haly jsou ulozeny na sloupkach, mezi kolejemi jsou
pochozi plosiny se schody do snizené uUrovné pod T.K. Ve vybaveni haly jsou stojanové
zvedaky tramvaji, a dalsi stroje a zatizeni potifebné pro provadéni udriby a oprav tramvaji,
jako vrtacky, brusky, soustruhy, klempirské stroje. Stroje jsou umistény prevainé pfri
stfedové zdi mezi jednotlivymi lodémi haly a pfi obvodu haly. V prostoru kolejisté v lodi je
umistén podurovnovy soustruh, v sousedni lodi dal$i poduroviovy soustruh a poduroviova
bruska pro obrabéni profilu tramvajovych kol bez vyvazovani podvozkU. Hala je neprljezdna,
vjezd i vyjezd je na jihozapadni strané haly vratnici v ul. Francouzské pres kolejovou harfu na
jednotliva stanovisté v hale. Na jihovychodni strané haly je pfistavek s plynovou kotelnou,
s kovdrnou a ve zbylych prostorach Satny, umyvarny a WC pracovnika.

Na severozapadni strané haly je pfistavek propojeny s halou, ktera je kolmo pfistavena na
severovychodni strané haly oprav. V tomto pfistavku haly jsou umistény piskovna, olejarna
zazemi Fidi¢l tramvaji, elektrodilna, sklady a zamecnicka dilna. V hale pfistavené na
severovychodni strané haly oprav je dalsi ¢ast zamecnické dilny, sklad materidlu a sklad oleju

A.1 - Souhrnna technickd zprdva 9
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a kancelare, dilna VS vybavena pracovni jamou, sloupovymi zveddky vozidel, mostovym
jerdbem a ddle strojnim zarizenim (vrtacka, brusky, soustruh, svarovaci zafizeni). Soucdsti
dilny jsou skladové prostory. Vjezd a vyjezd do dilny VS je z jihovychodniho praceli haly.

Hala ddrzby KP a DO:

Hala udrzby KP a DO tramvaji je situovana na jihovychodni strané halového komplexu. KP a
DO se provadi na dvou prlijezdnych kolejich. Vjezd do haly je pres kolejovou harfu za vratnici
na jihozapadni strané aredlu vozovny, vyjezd je na severovychodni strané haly. V hale je 2x3
stani pro solo tramvaje. Na stanich jsou koleje uloZeny na sloupkach, mezi kolejemi jsou
pochozi ploSiny se schody do snizené urovné pod T.K. Ve vybaveni haly je strojni zafizeni
potiebné pro provadéni KP a DO (vrtacka, brusky, centrdlni vysavac).

V soucasné dobé je Gdrzbu a opravy tramvaji zajistuje externi firma (Bammer Trade, s.r.o.)
na zakladé smlouvy (outsourcing), kterd bude trvat jesté 27 let.

Ostatni objekty:

Za vjezdovou a vyjezdovou vratnici z ul. Francouzské na jihozapadni strané aredlu je
vypravna tramvaji s ménirnou a vedle objekt kancelafri. Tyto objekty prosly v nedavné dobé
rekonstrukci ¢i opravami. Pfed kolejovou harfou na jihozapadni strané arealu vozovny je
skladovaci plocha. Na severovychodni strané arealu pred halou oprav je skladovaci plocha
HV a VS, véetné ohybacky koleji. Pfi hranici na severozapadni strané arealu vozovny jsou
garaze vozidel HV a VS a pred nimi sklad VS. Dalsi volna skladovaci plocha je na sever od
tohoto skladu. Mezi halovym komplexem a skladem VS jsou objizdné a manipulacni koleje.

Stavajici stav arealu viz priloha ¢. B.2

A.1 - Souhrnna technickd zprdva 10
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4 Provozni technologie

Aredl Slovany zahrnuje dva provozy — tramvajovou vozovnu a stredisko drazni cesty.

Ve smyslu zadani jde v této studii o ndvrh Uprav stavajiciho arealu vozovny Slovany pro
tramvajovy provoz, lehkou udribu a remizovani s kapacitou 90 tramvaji délky 33m (z toho
alespon polovina v krytych haldch). Pfi tomto poctu mlze dojit k zaplnéni vSech odstavnych
koleji bez moznosti prijezdu. Dale navrhnout Upravy pro stfedisko Drazni cesty zajistujici
udrzbu tramvajovych trati - Vrchni stavba, trakéniho vedeni tramvajového i trolejbusového a
méniren - Horni vedeni.

4.1 Navrh nového reseni arealu

Navrh nového feseni vychazi ze soucasného stavu aredlu vozovny a z pozadavk( zadani
promitnutych do provozné technologického usporadani s dopady do stavebné technického
reseni objekt( a kolejisté na stavajici plose arealu a vazeb na vnéjsi kolejové i komunikacni
napojeni.

Navrh nového reSeni arealu byl vypracovan v nékolika variantach, z nichz byly po projednani
s objednatelem vybrana finalni varianta, pracovné oznacovana jako varianta 1.4.

4.2 Varianta 1.4

V tomto ndavrhu zlstava zachovan stavajici technologicky tok tramvaji. Situace viz vykres C.
B.4

V misté stdvajici haly DO a KP a haly neprljezdné vozovny je vybudovdna nova hala
zakladnich rozmérd 84x62 m. V této hale jsou v severni ¢asti odstavy tramvaji (6 koleji pro 12
tramvaji 33m) — pozice 19 . Dale je zde kolej s poduroviiovym soustruhem — pozice 18 véetné
méreni kol. Nasleduje neprlijezdné pracovisté KP a MO se ¢tyfmi stanimi, pozice 16. Tfi stani
jsou vybaveny prohlizecimi kanaly, snizenou podlahou a kontrolni lavkou. Jedno stani je
vybaveno sloupovymi zvedaky a tocnou pro vyménu podvozkd. Ktomuto stani priléha
dvoupodlazni vestavek, pozice 17. V ptizemi budou umistény dilny a sklady, v patre socidlni a
kancelarské mistnosti. V suterénu bude umisténa vyménikova stanice (pozice 25). Z druhé
strany vestavku je umisténo prljezdné pracovisté DO se se Ctyfmi stanimi, pozice 20.
Vsechna stani jsou vybaveny prohlizecimi kanaly, snizenou podlahou a kontrolni lavkou. Je
zde rozvod centralniho primyslového vysavace a rozvod dopliiovani pisku z centrdlniho sila
(pozice 24) umisténého pred halou. Kjizni strané haly priléha pristavek prdjezdné mycky
tramvaji (pozice 21) zakladnich rozmérd 48x8,5 m. Souéasti mycky bude i technologickd COV
s recirkulaci a moznosti vyuZziti destovych vod ze stfech v aredlu.

Stdvajici prujezdna remizovaci hala (pozice 15) bude prodlouzena vychodnim smérem na
celkovou délku 102m a pojme tak 30 tramvaji 33m.

Severni pristavek této haly bude zbouran a na volném misté budou vybudovany tfi prijezdné
odstavné koleje. Tyto koleje plus dvé stdvajici budou po celé své délce zastreSeny lehkym
pristfeskem (pozice 14) a poskytnou tak kryté stani celkem 19 tramvajim 33m.

A.1 - Souhrnnd technickd zprdava 11
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Provoz souprav délky 40m nebo 47m

Provoz takto dlouhych souprav ve vozovné by byl mozny. Kdyby se jednalo o spojené vozy do
souprav 2x20m resp. 32m+15m, dispozice by zUstala stdvajici a vozy by se na udribu
rozpojovaly. Pokud by se jednalo o ¢lankové vozy délky nad 33m, musela by se prodlouzit
pracovisté udrzby (pozice 16, 18 a 20) a s tim i vlastni hala. Navrhovana technologie mycky
(polostacionarni myti) by zvladla umyt i soupravy délky 47m bez stavebnich uprav.

Stredisko Drazini cesta

V aredlu vozovny Slovany zUstava celé stfedisko DC upravené a doplnéné o nové objekty a
upravy ploch. Naroky na kancelarské, socialni, dilenské, skladovaci a gardzovaci prostory,
odstavné a ulozné plochy se podafilo navrhnout tak, aby naplnily specifikaci potfeby PMDP
vyjadrené v podkladech ke studii.

Ze stavajicich prostor zUstava pouze opraveny objekt administrativy (pozice 10). Ostatni
objekty jsou nové umistény u severni strany arealu. Jedna se o skladovou halu (pozice 9)
rozmérd 33x12,5m pfiléhajici k stavajicim garazim a dilnu se socidlnim zdzemim (pozice 12)
rozmérd 27x12,5m. Dilna bude vybavena mostovym jefabem nosnosti 3t.

Pro pracovni kolejova vozidla je vybudovana dvoukolejnd remizovaci hala (pozice 13)
rozmérd 18x8,5m zapojena kolejové do stavajici objizdné koleje.

V severovychodnim rohu aredlu je nové zfizeno odpadové hospodarstvi (pozice 11) véetné
stani na vypousténi a likvidace tekutych kall ze samosbérnych voz(.
Skladové plochy (pozice 5) pro DC jsou dilem stévajici, dilem nové. Celkova plocha je 3581 m?

Stavajici ohybacka kolejnic (pozice 23) bude z divodu kolize s novou halou posunuta.

Provoz silni¢nich vozidel v arealu je usmérnén podél vychodniho, severniho a zapadniho
okraje aredlu tak, aby nedochdzelo ke kolizim s tramvajemi.

Parkovaci stani v arealu

Pro vozidla zaméstnancl a navstévnik( arealu budou slouZit novd parkovisté (pozice 4).
Jedno bude vybudovano na misté dnesni plochy pronajimané autobazaru. Parkovisté bude
napojeno na ulici Slovanskou alej novym vjezdem. Kapacita parkovisté je 26 stani. Druhé
parkovisté vznikne misto rusené koleje 30. Kapacita tohoto parkovisté bude 12 stani.

Celkem tedy bude pro zameéstnance a navstévniky 38 parkovacich stani. Tento pocet
vyhovuje z hlediska CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci po&tu zaméstnanci
aredlu vozovny.
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4.3 Kapacitni bilance

Kapacitni bilance vozovny je zpracovana na zakladé téchto vstupnich udaja.

* Inventdrni pocet vozidel

e Primérny denni probéh vozidla

* Rocni vykon vozovny

Udriba ve vozovné Slovany 90 voz{, délky 33m.

90 ks délky 33 m

160 km

4,5 mil. vzkm vozidel délky 33m

Stupen udrib km probéh - Casovy interval Casova Poznamka Misto Potet Potet
P Y stied vy naroénost provadéni oprav/rok stani
C e . Vizualni
DO - denni o3etfeni 160 denné, max. 500km 0,5-1h vozovna 28 000 2,7
kontrola
KP= k’ontrolm 8 000 1,5 mésict cca 1den Kontrola | vozovna 563 2,2
prohlidka
MO - mimorddna 30% nepravidelné ccalden Op,'f“’a do vozovna 169 0,7
oprava vyse KP
Z vypoctl byly stanoveny tyto pocty stani:
Pracovisté denniho osetfeni — DO - 4 stani 33m
Pracovisté kontrolnich prohlidek — KP - 3 stani 33m
Pracovisté mimoradnych oprav— MO - 1stani 33m
Myéka s recirkulaéni COV - 1 stdni 33m
Pracovisté s poduroviiovym soustruhem - 1stani 33m

Pracovisté DO ma dvousménny provoz, ostatni pracovisté jednosménny.

4.4 Etapizace vystavby

Vozovna Slovany je jedinou vozovnou v Plzni. Jeji Uplné uzavieni s dlivodu rekonstrukce neni
mozné. Rekonstrukce vozovny bude tedy probihat v péti etapach pfi zachovani alespon
Caste¢ného provozu vozovny. Jednotlivé etapy jsou zakresleny v situacich €. pfilohy B.5.1 az

B.5.5

A.1 - Souhrnnd technickd zprdava
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4.4.1 Etapa 1
V této etapé dojde k zaboru severni ¢asti areadlu.
Demolice
e Sklad vrchni stavby
* Sklad plechovy
* Stavajici kolej 25
« Uprava povrchi
Nové objekty
e Skladova hala (pozice 9)
¢ Dilna (pozice 12)
e Odpadové hospodarstvi (pozicell)

e Dvoukolejnd remizovaci hala (pozice 13) pro pracovni kolejova vozidla véetné
kolejového napojeni do stavajici objizdné koleje.

e Obnova stavajicich povrchu

« Uprava inZenyrskych siti

Délka etapy cca 3,5 mésice.

Kapacita vozovny bude zmensena po dobu etapy na 166,5 stani délky 15m.

4.4.2 Etapa 2

V této etapé dojde k zaboru stavajicich venkovnich odstavnych koleji a severniho pristavku
»,Nové remizovaci haly“.

Demolice
e Sklad vrchni stavby
e Stdvajici koleje 21-23
e Pfistavek ,Nové remizovaci haly”
« Uprava povrchi
Nové objekty
e Pristfresek (pozice 14) pro kryty odstav tramvaji véetné koleji
e Obnova stavajicich povrch(

« Uprava inZenyrskych siti

Délka etapy cca 5,5 mésice.

Kapacita vozovny bude zmensena po dobu etapy na 136 stani délky 15m.
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4.4.3 Etapa 3

V této etapé dojde k zaboru stavajici ,,Staré vozovny” a haly DO a KP véetné pfilehlych koleji.
Pro zafizeni stavby bude vyuZita venkovni skladovd plocha Drazni cesty. Z ddvodu co
nejdelsiho zachovani provozu haly DO a KP bude tato etapa rozdélena na dvé faze.

Demolice
e Budova ,Staré vozovny“
e Budova DO aKP
* Objekt ohybacky kolejnic
e Stdvajici kolejova harfa ,,Staré vozovny“
e Stdvajici objizdna kolej
» Uprava povrchi
Nové objekty

e Hala vozovny s pracovisti odstavl tramvaji (pozice 19), poduroviiovym soustruhem
(pozice 18) a pracovistém KP a MO (pozice 16). Dale vestavek (pozice 17), pracovisté
DO (pozice 20) a mycka tramvaji v pfistavku (pozice 21).

¢ Silo piskového hospodarstvi (pozice 24) v¢. rozvodl
e Objekt ohybacky kolejnic (pozice 23)

* Kolejové napojeni aredlu z ulice Slovanska alej

e Kolejova harfa nové haly véetné objizdné koleje

e Obnova stavajicich povrchl

« Uprava inzenyrskych siti

Délka etapy cca 13 mésicu, z toho:

faze 1 cca 9 mésicl (demolice ,Staré vozovny“ a vystavba nové haly, stavajici pracovisté DO a
KP v povozu)

Faze 2 cca 4 mésice (demolice stavajici haly DO a KP a dostavba haly)

Kapacita vozovny bude zmensena po dobu faze 1 etapy 3 na 146 stani délky 15m a po dobu
faze 2 etapy 3 na 134 stani délky 15m.

4.4.4 Etapa 4

V této etapé dojde k zaboru stavajici ,Nové remizovaci haly” véetné zadniho zhlavi. Hala
bude zrekonstruovana a prodlouzena.

Demolice

e Stfesni plast a vnitfni vybaveni haly
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e Stdvajici koleje 11-20 v prostoru haly
» Uprava povrchi
Nové objekty
e ProdlouZeni haly (pozice 15)
e Koleje 11-20 v prostoru haly
* Obnova stavajicich povrchu

« Uprava inZenyrskych siti

Délka etapy cca 6 mésica.

Kapacita vozovny bude zmensena po dobu etapy na 140 stani délky 15m.

4.4.5 Etapa 5

V této etapé dojde k zaboru stavajici koleje 30 ,,U vratnice” a stavajici plochy mezi ménirnou
a vypravnou. Na této ploSe vznikne parkovisté pro zaméstnance. Druhé parkovisté vznikne
misto stavajici koleje 30.

Demolice
* Stavajici vratnice
e Stdvajici kolej 30
» Uprava povrchi
Nové objekty
e Vratnice (pozice 1)
e Parkovisté pro zaméstnance (pozice 4)
e Obnova stavajicich povrchl

« Uprava inzenyrskych siti

Délka etapy cca 1 mésic.

Kapacita vozovny nebude po dobu etapy dotcena.
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5 Architektonické a stavebni reseni

5.1 Demolice objekti

Pred vlastni vystavbou novych hal dojde k demolici doZitych objektd aredlu vozovny (rozsah
a postup viz ¢ast etapizace).

Demolované objekty budou odstranény vé. odbourani zakladovych a podzemnich &asti. Sut
bude roztfidéna a ulozena na prislusnou skladku a nesmi byt pouzita na zasypy, ani tvorit
zakladovou sparu novych objektd.

5.2 Rekonstruované objekty

Jedna se o rekonstrukci stavajici remizovaci haly, kde dojde ke stavebnim Upravam podlahy,
vnitfnich a vnéjsich povrchovych Uprav, nové zatepleni fasad a stfechy v¢. nové krytiny. Dale
dojde k vyméné vyplIni otvorud a svétlikd.

5.3 Nové objekty

Architektonické feseni vychazi z konstrukéniho feSeni jednotlivych objektl (prevaziné
halovych). JelikoZ se jedna o dostavbu aredlu, rozmérové reseni je prizplsobeno stavajicim
objektam.

Jednd se o ocelové montované haly se sedlovymi stfrechami s minimalnim spadem se sloupy
z valcovanych profill a trubkovymi pfihradovymi vazniky. Moduly hal jsou voleny dle
technologickych poZadavkd, prevaziné vSak nasobky 6(M). ZaloZeni objektll se uvazuje plosné
(nutno potvrdit dle prazkuma v dalsich stupnich PD).

Obvodovy plast se predpoklada jako sendvi¢ovy svldknocementovou strukturni licovou
vrstvou (variantné plech) v kombinaci se systémovymi prosklenymi sténami (strukturalni
bezlistové zaskleni). Stfesni plast je uvaZovan jako systémovy sendvicovy s PVC licovou
vrstvou a plochymi sklenénymi svétliky. U krytych odstavll je uvazovano vyvéseni vaznikU
pomoci tahel, které zaroven tvofi vyrazny prvek v ramci aredlu vozovny. Administrativni
casti jsou ozvlastnény prosklenou systémovou fasadou (strukturalni bezliStové zaskleni)
s architektonicky ztvarnénymi vstupnimi markyzami. Stropni konstrukce jsou navrzeny jako
sprazené ocelobetonové (trapézové plechy), schodisté jako ocelové schodnicové. Vnitini
pricky jsou uvazovany jako lehké montované popf. zdéné.
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6 Trubni rozvody

6.1 Zasobovani vodou

6.1.1 Stavajici stav

V soucasné dobé je aredl napojen dvéma pripojkami. Stavajici pripojkou DN 80 s AT stanici a
zrekonstruovanou vodovodni pfipojkou DN 150 pro pozarni rozvody z fadu DN 250 z ulice
Slovanska Ale;j.

Pro protipoZarni zdsah jsou po vozovné rozmistény nadzemni hydranty DN 100 a do
remizovaci haly jsou zatazeny pfipojky pro nasténné hydranty.

Méreni nové pripojky DN 150 je ve vodomérné Sachté v arealu na hranici pozemku. Vozovna
je zasobovana vodou z méstského vodovodu.

6.1.2 Navrh

Vodovodni pfipojka DN 80 a DN 150 zlstane zachovana, vodomérna Sachta na pripojce DN
150 bude osazena sdruzenym vodomérem pro méreni malych odbérl novych objektd
vozovny a pro pozarni rozvody. Vodovodni pripojka DN 80 bude ponechana a bude uréena
pro zasobovani vodou stdvajicich objektd vpravo od vstupu (administrativni budovy,
meénirny, vypravny a vratnice).

Vodovodni rozvody v arealu budou navrZeny nové v délce 420 m. Dimenze a trasy vodovodu
budou pfizplsobeny pozadavkim na odbéry vody véetné pozarni.

Technologicka voda:

Myci rdam bude potfebovat vodu pro doplfiovani vody v systému. Pro myti voz(i bude
navrzen myci rdm s recirkulaci 80 % a Cistirna odpadnich vod s kapacitou podle pozadavk(
PMDP.

Myci rdm je uréen pro tramvaje max. délky 33m (v rezimu prejezdového myti). Doba zavisi
na typu vozu a druhu myti a trva 5 az 15 min.

Pro myti a doplfiovani disticich vozi bude pfivedena pfipojka ukonéena bajonetovym
uzavérem pro naplnéni voz( vodou.

Bude navriena nadrZ na zachyceni srazkovych vod pro vyuZiti destové vody pro myti
tramvaji.

6.2 Odkanalizovani
6.2.1 Stavajici stav

Zapadni ¢ast zpevnénych ploch a odvodnéni stfech hal je odkanalizovano 2 fady do méstské
kanalizacni sité. Jednak potrubim DN 300 do sbérace 900/650 a potrubim DN 250 do fadu
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vedouciho do vnitrobloku smérem k Brojové ulici. Vychodni ¢ast ploch je pravdépodobné
odkanalizovana stokou vedouci severnim smérem.

Povrch venkovnich ploch je prevainé zpevnény, a je odvodnén uli¢nimi vpustmi.
Kolejové vyhybky jsou odvodnény mélkym potrubim, které neni pfilis zdokumentovano.

Pfed dalSimi stupni projektové dokumentace je potfeba provést prizkum, zméfit hloubky
Sachet a posoudit moznosti vyuZiti stavajiciho kanalizaniho systému.

V arealu vozovny se tramvaje myji ru¢né cca 5 ks denné.

6.2.2 Navrh

Vychodni ¢ast bude odkanalizovana jednim novym radem DN 300 do sbérace 700/500, ktery
vede od Skladové ulice (pro napojeni se vyuzije prostor mezi dvéma objekty).

Zapadni polovina bude napojena do sbérace 900/650 ve Slovanské Aleji stavajici pripojkou —
fadem DN 300. Severni ¢ast arealu je napojena do pfipojky DN 250 vedouci do Brojovy ulice.

Jizni ¢ast bude odkanalizovana novou pripojkou DN 300 od mycky do kanalizacni stoky
900/650 v ulici Slovanska alej.

Splaskové a destové vody

Pro odvedeni odpadnich vod ze zapadni ¢asti vozovny se vyuzije, pripadné odpravi stavajici
fad DN 300 s napojenim v ulici Slovanska Alej a pfipojka DN 250 severnim smérem. V arealu
bude navriena kanaliza¢ni sit pro napojeni Cistych destovych vod, splaskovych vod a
vycisténych odpadnich vod.

Kontaminované destové vody

Odvodnéni vyhybek a kolejisté bude svedeno do odlucovacd ropnych latek a po vycisténi
napojeno do méstské sité. Stejnym zpUsobem se wvycisti i znelisténé destové vody
z parkovisté.

Vody z myci linky a interiéra

Pro myti tramvaji bude navrien myci ram s navazujici Cistirnou odpadnich vod. Vody
odtékajici z myeky jsou predcidtény v sedimentacnich jimkach a do¢istény na COV.

Spotfeba na umyti jednoho vozu je rGznd podle druhu myciho rdmu a vyrobce. Odhad
spotfeby vody na 1 vUz je 1200 | s tim, Ze 80 % vody recirkuluje. Denni potfeba doplrikové
vody je 240 I/viz. Ve Spicce se predpoklada denni kapacita mycky 40 voz(.

Aredl je odvodnén 3 kanaliza¢nimi pfipojkami o profilu DN 300 do stok DN 700/500 a DN
900/650. Potrubi kanalizaci je navrieno kameninové, Sachty budou skruZové betonové
s prefabrikovanymi dny a poklopy pro tézky provoz. Odpadni vody vypousténé do verejné
kanalizacni sité musi splfovat limity kanaliza¢niho fadu mésta Plzné.
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Ulozisté kontejnert a tekutych odpadti (pozice 11)

UloZisté zajisté&no proti praniku vody do spodnich vod a kanalizaci. Tekuté odpady budou
uloZzeny v bezodtokych jimkach a ekologicky likvidovany.

Myti vozovych jednotek

Myti bude navrieno podle potfeb PMDP, napf. portalové, kartaCové myti v kombinaci
s vysokotlakym mytim a s naslednym cisténim odpadnich vod a jejich recirkulaci. Pro myti
tramvaji bude tfeba kartaova portdlova mycka, sedimentaéni jimka o objemu 20 m3, ¢istirna
odpadnich vod flotaéni s vykonem 5 m?3 ¢isténé vody za hodinu, plastova nadzemni nadrz a
automaticka tlakova stanice pro dopravu vycisténi vody ze zasobni nadrze do myciho portalu
a kalova jimka o objemu 6 m3 na vyprodukované kaly flota&ni &istirnou.

Cistirna a ATS je umisténa v samostatné mistnosti. Vody z myti budou svedeny do jimek
v podlaze a z posledni jimky pfecerpany na COV.

Kaly ze sedimentacnich jimek se budou ekologicky likvidovat.

Ruseni stavajicich rozvodu vedenych v arealu vozovny

Stavajici sité, které nejsou funkéni, v dobrém stavu a které jsou nevhodné umisténé, se zrusi.
Pred dalSim stupném projektové dokumentace je nutny podrobny prizkum stavajiciho
odvodnéni kolejist, odvodnéni zpevnénych ploch, zaméfit Sachty a posoudit moznost
pripadného dalsiho vyuziti.

6.3 Zasobovani plynem
6.3.1 Stavajici stav

V soucasné dobé je aredl napojen plynovodni pfipojkou z fadu STL DN 300 z ulice Slovanska
Alej. Méreni a HUP je v sloupku na hranici pozemku. Kotelna a dilna ve vozovné je
zasobovana plynem z méstské plynovodni sité.

6.3.2 Navrh

Plynovodni pfipojka véetné méreni a regulace bude zruSena. Je planovano zajisténi tepla
dalkovym vytapénim

6.3.3 Ochrana stavajicich inzenyrskych siti

Pod novym vjezdem ze Slovanské aleje jsou v dnesnim chodniku plynovody, NTL plynovod

DN 500 a STL plynovod DN 300 a vodovod. Plynovody budou ochranény pod novou
vjezdovou koleji.
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6.4 Potreba vody - bilance

Pitna voda

187 zaméstnancl — 17 administrativnich 5 dnivtydnu
40 oprava a Udrzba tramvaji 5 prac. dnd tydné
80 oprava a udrzba drazni cesty 5 prac. dnQ tydné
50 ridica jezdi denné

Max potieba vody za rok

17 zam....60 |/zam.den 17x60x250 = 255 m3/rok

40 zam....120 |/zam.den 40x120x250 = 1200 m3/rok

80 zam....120 |/zam.den 80x120x250 = 2400 m3/rok

50 fidic¢....80 |/zam.den 50x80x365 = 1460 m3/rok
Celkem zame@stNanCi.....cccceeveveevneriveverireeeesneens Max denni potfeba 20,44 m3/den

Rocni potfeba 5315 m3/rok

Provozni voda

Celkovy poCet tramvaji......ccccecverveirirerreneenne 90 voz( (80 provoznich)
Max. pocet mytych vozu ve Spicce.............. 40 voz( denné
Primérny pocet mytych vozUl........ccccevuneenn. 20 vozu denné

Doplinovani mycich linek — recirkulace

Spotfeba vody Na 1 VUZ ...cccceveeeevveiece v 1200 |

Max potfeba vody doplfiovana - 240 I/vlz ..40 vozi= 9,60 m3/den

Prameérna potreba ........ccoceveieeeieeieeieeeeee, 20%x240 = 4,8 m3/den x 365 = 1752 m3/rok

Celkova potreba vody
Max denni potfeba vody .........ccccurunuee. 30,04 m3/den
Rocni potfeba vody.........ccceeeveveverinnenns 5180 + 1752 = 6932 m3/rok

Mnoistvi destovych vod
Plocha aredlu je cca 3,6 ha. Odtok destovych vod je 3,6x205x0,85= 627,3 |/s z celého aredlu.

Odtok do méstské kanalizacni sité je tremi kanalizacnimi fadky — pripojkami profilGi DN 300.
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6.5 Horkovod

Zdrojem tepla pro objekty hal vozovny je kompaktni vyménikova stanice (KVS), kterd
koncipovana jako tlakové nezavisla predavaci stanice.

KVS je napojena horkovodni pfipojkou DN100 v délce cca 179 m. Nova pfipojka bude
napojena na stavajici rozvod v komunikaci v ulici Slovanska alej. Potrubi bude izolovano v tl.
50 mm. Povrch izolace bude opatien hlinikovou folii. Zdrojem tepla je voda o parametrech
v topném obdobi 140/68,5°C, v mimo topném 90/68,5°C.
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7 Vytapéni a vzduchotechnika

Tepelna bilance tepla a chladu

Tepelna bilance byla stanovena dle CSN EN 12831 za predpokladu, e budou dodrzené
tepelné-technické parametry stavebnich konstrukci podle projektu a v souladu s pozadavky
CSN 730540 -¢ast 2 v platném znéni z 10/2011. Pfi stanoveni tepelné-technickych parametr(i
konstrukci je prihlédnuto k uvazovanému zprisnovani pozadavk(l na konstrukce a na
energetickou naro¢nost novych budov.

Podklady pro vypocet — vnitini teploty v zimé/ v lété

9 - Skladova hala 5°C
12 - Dilna VS 20°C
19 - Remizovaci hala novd 5°C
15 - Remizovaci hala rekonstruovana 5°C
16 - Pracovisté KP 20°C
17 - Vestavek 20°C
18 - Poduroviiovy soustruh 20°C
20 - Pracovisté DO 20°C
21 - Myti a odista vozl 20°C

Tepelna bilance tepla
Tepelna ztrata prostupem tepla konstrukcemi 300 kw

Potreba tepla pro ohfev vétraciho vzduchu 100 kW

Jmenovity tepelny vykon navrZzeného zdroje tepla je 400 kW.

Zdrojem tepla pro objekty hal vozovny je kompaktni vyménikova stanice (KVS), ktera
koncipovana jako tlakové nezdvisld predavaci stanice. Zdrojem tepla je voda o parametrech
v topném obdobi 140/68,5°C, v mimo topném 90/68,5°C. Pfipojeni primarni c¢asti KVS je
provedeno v souladu s poZadavky dodavatele tepla PT a.s.

KVS slouzi jako zdroj tepla pro vytapéni objektu hal pomoci vzduchotechnickych jednotek
s rekuperaci tepla resp. pomoci teplovodni otopné soustavy s otopnymi télesy.
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8 Silnoproudé rozvody

8.1 Silnoproudé rozvody v arealu

Vnéjsi vlivy dle CSN 33 2000-1 ed. 2 tiidy vlivu se stanovi v daldich stupnich zvlastnim
protokolem. Druh podklad(: horlavé, nehorlavé.

Vnéjsi arealové rozvody

Aredl je napajen ze stavajici transformacni stanice, umisténé stranou aredlu, kde nebude
rekonstrukci aredlu dotéena. Nicméné lze predpokladat, Ze vétSinu vyvod( z této TS smérem
do aredlu bude nutno, s ohledem na navrhované stavebni a komunikacni uUpravy, stejné
preloZit do novych tras. Navic budou doplnény trasy k novym objektim. Prehledové schéma
venkovnich rozvodl NN bude soucasti DUR. Paterni rozvody NN se predpokladaji provést
kabely 1-AYKY-J 3x240+120 mm2, dalsi rozvody kabely 1-AYKY-J v dimenzich dle pfislusnych
vypoctl. V prostoru vozovny se predpoklada realizace kabelovych kanald pro jednodussi
pokladku, vymény a revize kabelovych rozvoda.

Hromosvody a uzemnéni

Provedou se dle CSN EN 62 305 a CSN 33 2000-5-54 ed. 2. Volba jimaci soustavy se upFesni
v dalSim stupni. Uzemnovaci soustava bude propojena s ochrannym vodi¢em el. instalace.

Trolejové vedeni

Stdvajici trolejové vedeni bude upraveno a doplnéno v potfebném rozsahu. S ohledem na
zvySeni poctu a délky koleji a v ndvaznosti i na zvySeni poctu souprav bude nutno v dalSim
stupni PD novelizovat energeticky vypocet. Dle jeho vysledk( pak budou popfipadé doplnény
napajece a posileny i upraveny kabelové trakéni rozvody. Trolejové vedeni bude provedeno
dle CSN 33 3516, CSN 37 6754, CSN 34 1500 ed. 2, CSN 73 6005 a norem navazujicich.

Napétovad soustava
Proudova soustava 660V =, + pdl trolej, - pdl kolejnice
Ochrana pred nebezpecnym dotykem:

Dvojitou izolaci a ukolejnénim s rychlym vypnutim dle CSN 33 3516.

8.2 Vyvolané prelozky a upravy siti mimo areal
Novy vjezd pro tramvaje

PFfimo v misté nového vjezdu je umistén stdvajici stozar VO. Stozar bude umistén mimo
vjezd, v ulici Slovanska alej je parova soustava VO, ktera bude novym vjezdem narusena.
V dalSim stupni PD bude proveden svételné-technicky vypocet, pfedpoklada se, Zze bude
nutno prelozit kromé dotéeného stozaru i 1 — 2 dalSi stozary pro zachovani rovhomérnosti a
dalSich parametr( osvétleni. Kromé toho budou preloZzeny v misté vjezdu i rozvody
v nezbytné nutném rozsahu.
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Venkovni vedeni, at uz neizolované, nebo provedené zavésnymi kabely, musi byt upraveno a
prizplisobeno pro dostatecnou vysku pfi kiizeni s novou troleji, nebo preloZzeno do uloznych
kabell v zemi.

Novy vjezd na parkovisté pro zaméstnance

V prostoru vjezdu vedou sité VN i NN, vjezd vSak ma byt koncipovan jako prejezd pres
chodnik (sklopeny obrubnik), proto se predpoklada, Ze postaci stavajici kabelové sité v tomto
prostoru ochranit pllenymi zamkovymi trubkami nebo betonovymi Zlaby a nebudou nutné
prelozky.
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9 Slaboproudé rozvody

Tato C¢ast resi zakladni popis Uprav slaboproudych rozvod(l pro stavebni Upravu aredlu
Slovany. Predpoklada zastfeSeni remizovacich koleji, pfistavbu haly DO, myti a cisténi,
dostavbu skladd, novy vjezd pro tramvaje, nové parkovisté osobnich aut atd.

9.1 Vnéjsi sdélovaci aredlové rozvody

Mezi hlavni Ustfednou DP v objektu Denisovo nabrezi 12 a arealem Slovany je stavajici kabel
ve vlastnictvi dopravniho podniku. Do Ustfedny je zavedeno 7 linek z Uc¢astnického rozvadéce
CETINu. Ustfedna bude ponechdna ve stavajicim objektu v sousedstvi ménirny. Od objektu
ustfedny bude proveden rozvod kabely TCEPKPFLE, které budou ukoncovany zarezovou
technologii v telefonnich a datovych rozvadécich jednotlivych objekta.

Do objektu stavajici vratnice je priveden metalicky kabel CETINu. Kabel CETINu je ukoncen
v Ucastnickém rozvadéci ve vratnici. Z rozvadéce je privod do telefonni Ustfedny v arealu.
Stavajici vratnice bude zruSena a bude zfizena nova pfriblizné v misté stavajici vratnice. Pred
demolici vratnice bude zfizen novy sloupkovy ucastnicky rozvadéc v oploceni pozemku.
V rozvadéci bude ukoncen stavajici privodni kabel CETINu.

9.2 Vnitrni sdélovaci rozvody pro jednotlivé objekty
obecneé

V administrativnich a kancelarskych objektech budou umistény datové rozvadéce, ze kterych
bude provedena strukturovana kabeldZ po objektech. Budou pouzity vodi¢e UTP cat.6 -
4x2x0,5 uloZené v elektroinstalacnich trubkach pod omitkou, ve vkladacich listach na omitce
nebo v elektroinstala¢nich parapetnich kandlech. Vodi¢e budou ukoneny datovymi
zasuvkami, na které budou pfipojeny pocitace a telefonni pfistroje.

Telefonni pfistroje umisténé v halach budou v priimyslovém provedeni a budou napojeny
kabely UTP cat.6 - 4x2x0,5. Kabely budou uloZzeny v kovovych elektroinstalacnich Zlabech
nebo trubkach uchycenych na konstrukci haly.

V ostatnich objektech budou telefonni pfistroje klasického provedeni a budou napojeny
kabely SYKFY 2x2x0,5, které budou uloZzeny do elektroinstala¢nich trubek pod omitku nebo
do vkladacich list na omitku.

9.3 Kamerovy systém

Pro sledovani déni v prostoru arealu Slovany budou pouzity barevné kamery, které budou
umistény u vjezdl a vyjezdl aredlu, v halach a u parkovisté NV. Kamery budou pevné a
pohyblivé. Pohyblivé kamery budou vybaveny objektivy s transfokatory, coz umozni obsluze
sledovat provoz ve vétsim rozsahu nez kamery pevné.

Stanovisté obsluhy kamerového systému bude vybaveno barevnymi LCD monitory. Na tfech
monitorech bude obraz rozdélen pomoci kvadratort - tzn. na monitoru bude mozné sledovat
vzdy zabéry ze Ctyf kamer, Ctvrty bude umozZnovat navolit obraz zjakékoliv kamery ve
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zvétSeném pohledu. Zobrazovani na monitorech bude fizeno pomoci ovladaci klavesnice
kvadratorUd. Obraz jednotlivych kamer bude moZno otitulkovat.

Bude instalovano jedna otocna a deset pevnych barevnych kamer. Kamery budou umistény
ve vyhfivanych povétrnostnich krytech. Predpoklada se napajeni a vyhfivani krytd kamer
230V 50Hz. Videosignal bude pfendsen koaxidlnim kabelem 75-4,8 do racku v mistnosti
obsluhy kamerového systému.

V objektu obsluhy kamerového systému bude instalovan rozvadé¢ - 19“ rack 45U
600x600(800)mm. Videosignal z jednotlivych stanovist bude sveden do tohoto rozvadéce.
V racku budou instalovany aktivni prvky kamerového systému - optooddélovace, kvadratory,
kfizovy prepojovac (switch) a zaznamové zatizeni. Kvadratory a ktizovy prepojova¢ budou
ovladany pres klavesnici umisténou na stole obsluhy.

Predpoklada se digitalni zaznam kamer. Zatizeni bude vybaveno pevnym diskem pro zaznam
videosignalu a spojeno s PC pro moznou praci s videozdznamem (mazani, archivace atd.).

9.4 Vyvolané prelozky a upravy siti mimo areal
Novy vjezd pro tramvaje

Sdélovaci vedeni na severni strané ulice Slovanska alej v misté nového vjezdu bude
prelozeno. V misté nového vjezdu bude zfizena chrani¢ka pro sdélovaci vedeni v takové
hloubce pod budouci trati, aby umozZnila bezpecné uloZeni sdélovacich vedeni.

Metalické kabely budou naspojkovany v nejblizsich spojkach na obé strany od mista dotéeni
a nové kabely budou uloZeny do nové chranicky. Stavajici prazdné trubky HDPE pro optické
kabely budou pferuseny, nastaveny o potfebnou délku trubkami HDPE stejné barvy a budou
ulozeny do nové chranicky. Trubky HDPE s optickymi kabely budou opatrné preruseny bez
poskozeni optickych kabell a budou zahloubeny do nové chranicky. O potifebnou délku
budou nastaveny pllenymi opravnymi trubkami a na stavajici trubky HDPE budou napojeny
opravnymi spojkami. Pfi manipulaci s trubkou HDPE s optickym kabelem bude opticky kabel
pofukovdn tak, aby byl kompenzovan narust délky trasy v misté chranicky. O potifebnou
délku bude zmensena délkova rezerva optického kabelu v misté nejblizsi kabelové rezervy.

Novy vjezd na parkovisté pro zaméstnance

V prostoru vjezdu vedou sdélovaci sité, vjezd vSak ma byt koncipovan jako prejezd pres
chodnik (sklopeny obrubnik), proto se predpoklada, Ze postadi stavajici kabelové sité vtomto
prostoru ochranit odolnymi délenymi trubkami nebo betonovymi Zlaby a nebudou nutné
prelozky.
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10Kolejové resSeni

Ukolem kolejového teseni vramci TES bylo technické ovéfeni moznosti napojeni nové
vzniklych ¢i upravenych stavebnich objektd, které slouzi k dennimu osetreni, udribé di
odstaveni tramvajovych vozU. Ve studii se vychazelo z podkladl poskytnutych PMDP. Pro
pripadné dalsi stupné projektu bude vhodné domérit stavajici stav koleji.

Ze soucasného feSeni je mozné zachovat nasledujici ¢asti, pokud to vSak technicky stav
kolejnic a celkovy stav konstrukce v dobé vystavby umozni, jinak bude zachovana v téchto
mistech pouze plvodni geometrie a konstrukce bude nova. Jedna se o oblast pfi soucasném
vjezdu do vozovny, po obousmérnou kolejovou spojku. Ddle pak cast vychodni harfy a
kompletni zapadni harfa nalezici k remizovaci hale (koleje ¢. 14 - 23). Vtéto hale je
zachovana i sou€asna geometrie. Také je zachovana kolej bez troleje urcena pro nakladku na
trailer.

V nové geometrii koleji jsou navrzeny smérové oblouky o minimalnim poloméru R=20 m.
VSechny oblouky jsou uvazovany bez prevyseni. Vyhybky jsou osazeny vyménami o poloméru
R=50 m. Soucasti nového kolejového feseni je i navrieni druhého kolejového vjezdu do
aredlu vozovny z ulice Slovanska alej.

Kolejové konstrukce jsou navrzeny z klasickych stojinovych Zlabkovych kolejnic typu NT1.
V haldch je uvaZovana Sirokopatni kolejnice 49E1 (S49).
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Vramci studie bylo zvaZovano nékolik variant provozniho usporadani aredlu vozovny
Slovany. Vybrand varianta 1.4 prokazala realizovatelnost nového reSeni arealu. Nové a
rekonstruované haly pojmou zadany pocet tramvajovych vozt (90 délky 33m) véetné prostor
pro jejich udrzbu a opravy. Stfedisko Drazni cesty se dockd modernich skladovacich a
vyrobnich prostor pro svoji ¢innost.

Vlastni rekonstrukce arealu bude probihat etapovité tak, aby byl zachovan alespon castecny
provoz vozovny, véetné vypravovani tramvaiji, po celou dobu vystavby.

Plzenské tramvaje tak dostanou moderni vozovnu, kterou si zaslouzi.
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