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navržené koleje

směr uvažovaného technologického toku vozidel

Legenda - koleje (SO ODT11/1, SO ODT12, SO OUT11):

výměny

hrana beton. desky PJD

silniční obruby betonové

silniční obruby betonové - zapuštěné

navržené vodorovné dopr. značení (areálové)

Legenda - komunikace (SO VST13):

uliční vpusti - nové

drenáže

štěrbinový odvodňovač, vpust štěrbin. odvodňovače

městská vodící zábrana (cityblok)

liniový odvodňovací žlab, vpust liniového odvod.

poloha mazníků (SO ODT12)

kolej. odvodňovače (k.o.)

nová kalová jímka (bahník)

drenáže

kolej. žlaby pro vodivé propojky kolejnic (viz. popis v TZp)

námezníky

pozice odstaveného vozidla - souprava 33m

pozice odstaveného vozidla - sólo vozidla
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www.metroprojekt.cz

OBJEDNATEL:

Plzeňské městské dopravní podniky, a.s.

Denisovo nábřeží 920/12

301 00 Plzeň - Východní Předměstí

E.3

+420 221 412 800

Ing. Michal Babič
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Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
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Situace vnitroareálového dopravního značení

Ing. Ondřej Mareš

E. Stavební část - stavební soubory

SOD I Objekty vrchní stavby (VST)

E.3 Objekty tramvajové trati a pozemních komunikací

SO VST 13/1 Komunikace a chodníky - Etapa 1

SO VST 13/2 Komunikace a chodníky - Etapa 2

Pozn.:

· značení uvnitř hal odstavů a údržby není předmětem SO VST 13, bude řešeno v rámci finálních povrchových úprav vnitřních podlah

· polohy námezníků uvnitř hal, jakožto i hrany pěších koridorů v místech rozšíření obrysu tramvajového vozidla je doporučeno před realizací geodeticky vytyčit

· čáry tl. 0,125 m jsou kótovány na osu čáry

· čáry tl. 0,25 m jsou kótovány ke hraně čáry

· neoznačené čáry jsou tl. 0,125 m

· provedení přechodů pro chodce 0,25 / 0,25 m š. 1,50 m

· piktogramy chodce v intervalu cca 12 - 15 m
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